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Tracked vehicle with separately driven tracks has body connected to running 
gear to pivot around pivot point, and spring unit between running gear and 
body a distance away from pivot point 
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Abstract of DEI 9857891 



The body(5) of the vehicle is connected to the 
running gear(4) to pivot around a pivot point(12), 
and at least one spring unit(14) is installed 
between the running gear and body a distance 
away from the pivot point. A pivot point is 
provided on each side of the body, and the spring 
unit connprises vertically or horizontally extending 
coil springs(15) installed by one end on the 
longitudinal bearer(6) of the running gear and by 
the other end fitted on the frame of the body. 




Data supplied from the esp@ce/ief database - Worldwide 



httn-//v'^ psr>ar.p.np.t rnm/teYtHnr9nR=F.PnnOr.«rTnV=nF 1 ORSTRQl /irV=0 



® BUNDESREPUBLiK ® Of f ciilegungsschrif t 

DEUTSCHLAND QE 1 98 57 89 1 A 1 



@ Aktenzeichen: 198 57 891.1 

@ Anmeldetag: 15. 12. 1998 

® OfFenlegungstag: 21. 6.2000 



(D Int. CI.': 

B 62 D 55/084 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



0> 
00 



® Anmelder: 

Macmoter S.p.A., Modigliana, Forii, IT 

® Vertreter: 

Schieferdecker, L., Dipl.-lng., Pat.-Anw., 63065 
Offenbach 



I Erfinder: 

Haringer, Alois Johann, Neumarkt <BZ), IT 



Die folgendeh Angaben sind den vom Anmelder 

> Raupenfahrzeug 

I Die Erfindung betrifft ein Raupenfahrzeug mit einem 
getrennt antreibbare Raupen 2, 2a beziehungsweise 3, 3a 
aufweisenden Fahrwerk 4, 4a angeordneten Aufbau 5, 5a 
sowie mindestens einem Werl«eug. 
Der Kern der Erfindung besteht darin, dalS der Aufbau 5, 
5aamFalinwerk4,4a urn eine Achse 12', 12a' schwenkbar 
angelenkt ist und dalS mindestens eine Federeinrichtung 
14, 14a im Abstand von der Achse 12', 12a' zwischen 
Fahrwerk 4, 4a und Aufbau 5, 5a angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Raupenfahrzeug mit einem ge- 
trennt antreibbare Raupen aufweisenden Fahrwerk, mit ei- 
nem auf dejii Fahrwerk angeordneten Aufbau und mil iiiin- 5 
destens einem Werkzeug. 

Raupenfahrzeuge der genannten Art sind seit langem be- 
kannt und werden vor allem als Bautahrzeuge gestaltet und 
cingesetzt, Dabci geht es in erster Linie um die Ubertragung 
groBer Krafte auf den Boden sowie um die Beherrschung to 
von Bodenunebenheiten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Raupen- 
fahrzeug der hier interessierenden Art so zu gestalten, daB 
sich die Bodenunebenheiten bei der Fahrt uber unebenes 
Gelande nur verhaltnismaBig wenig auf den Fahrzcugaufbau IS 
auswirken. 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung iniL den 
Merkmalen des kennzeichnenden Teiles von Anspruch 1 
vor, daB der Aufbau am Falirwerk um eine Achse schwenk- 
bar angelenkt ist, die sich parallel zu den Raupenumlenk- 20 
achsen erstrcckt und daB eine Fedcrcinrichtung im Abstand 
von der Achse angeordnet ist. 

Der Aufbau isl init Hilfe der Achse am Fahrwerk ange- 
lenkt. Mil Hilfe der Federeinrichtung sind der Aufbau und 
das Fahrwerk elastisch miteinander verbunden. Dadurch ist 25 
es mdglich, daB das Fahrwerk relativ zum Aufbau Eigenbe- 
wcgungcn ausfuhrcn kann bzw. der Aufbau folgt den Eigen- 
bewegungen des Fahrwcikes zeitlich verzogert und in ge- 
danipfler Form. 

Bei der Federeinrichtung handelt es sich vorzugsweise je- 30 
weils um Schraubenfedem auf beiden Seiten des Aufbaus, 
wobei diese Schraubenfedem im wesentlichen vertikal oder 
im wesentlichen horizontal angeordnet scin konnen. 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus der Beschrei- 
bung und den Anspruchen im Zusammenhang mit der 35 
Zeichnung hervor. Die Erfindung wird nachstehend anhand 
von Ausfuhrungsbeispielen, die in der Zeichnung dargestellt 
sind, naher beschrieben. Dabei zeigen: 

Fig. 1 cine Ansicht des Raupcnfahrzeuges von vom; 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Raupenfahrzeuges gemafl 40 
Fig.l; 

Fig. 3 eine Fjnzelheii des Raupenfahrzeuges gemafi den 
Fig. 1 und 2 mit einer Schwenkachse in groBerem MaBstab; 

Fig. 4 eine Einzelheit des Raupenfahrzeuges gemaB den 
Fig. 1 bis 3 mit einer vertikal stchendcn Schraubenfcder; 4S 

Fig. 5 eine Ansicht wie in Fig. 1 von einem abgewandel- 
ten Raupenfahrzeug; 

Fig. 6 eine Seitenansicht des Raupenfahrzeuges von Fig. 
5 mit einer hegenden Schraubenfeder; 

Fig. 7 eine Ansicht wie in Fig. 3, jedoch fiir das zweite so 
Ausfuhrungsbeispiel; 

Fig. 8 eine Ansicht entsprechend Fig. 4 fiir das zweite 
AusfQhrungsbeispiel; 

Fig. 9 einen abgebrochenen Schnitl langs den Linien DC- 
IX durch die Achsaufhangung der beiden Ausfuhrungsbei- S5 
spiele gemaB den Fig. 2 und 6 in groBerem MaBstab; 

Fig. 10 einen abgebrochenen Schnitt langs der Linie X-X 
in Fig. 2 und 

Fig, 11 einen Schnitt ISngs der Linie XI-XI in Fig. 6 
Ein Raupenfahrzeug 1 mit einem getrennt antreibbare 60 
Raupen 2 und 3 aufweisenden Fahrwerk 4 umfaBt einen auf 
dem Fahrwerk 4 angeordneten Aufbau 5 und mindestens ein 
in den Figuren nicht dargestcUtes Werkzcug. Zu jederRaupe 
2. 3 gehoren ein Langstrager 6 mit die Raupen 2. 3 umlen- 
kenden und anu-eibenden Kettenradem 7, 8 an ihren Enden 65 
sowie mit Stutzradera 9 bzw. 10. 

An den zu den beiden Raupen 2, 3 gehdrenden Fahrwer- 
ken 4 ist der Aufbau 6 angelenkt und umfaBt einen zum Bei- 



spiel kastenformigen Rahmen 11, von dem in den Fig. 3 und 
4 nur Teile beziehungsweise RahmenwandstUcke dargestellt 
sind. 

Verbunden mit dem Rahmen 11 ist eine sich horizontal 
sowie senkrechl zur Fahrzeuglangsachse ersUeckende 
Schwenkachse 12. Sie ist starr am Rahmen 11 befestigt. Die 
Befestigung kann mit Schrauben hdhenverstellbar erfolgen. 

Auf der Schwenkachse 12 ist der Langstrager 6 des Fahr- 
werkes 4 schwenkbar gelagert. Hierzu dient zum Beispicl 
eine am Langstrager 6 befestigte Iliilse 13. 

Die Schwenkachse 12 bildet eine Achse 12', um die der 
Aufbau 5 am Fahrwerk 4 .schwenkbar angelenkt bzw. gela- 
gert ist. 

Die Schwenkachse 12 und die zu ihr gehdrende, fahr- 
werkseitige Hulse 13 bcfinden sich unmittelbar uber dem 
Langstrager 6 sowie in Fahrzeuglangsrichtung etwas vor 
dem hinieren Kettenrad 8 (Fig. 2). 

Im Abstand von der Schwenkachse 12 sowie im Abstand 
von dem vorderen Kettenrad 7 ist am Langstrager 6 eine Fe- 
dereinrichtung 14 befestigt bzw. angelenkt. GemaB dem in 
den Fig. 1 bis 4 dargestcUten Ausfuhrungsbeispiel umfaBt 
die Federeinrichtung 14 mindestens eine zu jedem Fahrwerk 
4 gehorende Schraubenfeder IS, die mit ihrem zweiten Ende 
16 am Aufbau 5 befestigt bzw. angelenkt sind. Die aufhau- 
seitige Anlenkstelle befindet sich am Rahmen 11, wie aus 
F^. 4 hervorgeht. Die Schraubenfedem 15 sind jeweils au- 
Berhalb des Aufbaus 5 bzw. Rahmens 11 angeordnet und lie- 
gen mit ilirer oberen Anlenkstelle fiber dem Obertrum 17 der 
Kette bzw. Raupe 3. Die Schraubenfedem 15 befinden sich 
somit zwischen den Raupen 3 und dem zum Beispiel kasten- 
fonnigen Rahmen 11. 

Wie schlieBlich noch aus Fig. 2 hervorgeht, sind die 
Schraubenfedem 15 bei horizontal stehcndem Raupenfahr- 
zeug von unten nach oben leicht nach hinten geneigt. Die 
Fig. 5 bis 8 zeigen eine abgewandelte AusfUhrungsform von 
einem Raupenfahrzeug la mil einer Schwenkachse 12a und 
einer Federeinrichtung 14a, wobei sich die Federn jedoch 
nicht in vertikaler Richtung erstrecken, sondem im wesent- 
lichen horizontal. Grundsatzlich glcichc Teilc wcisen dicscl- 
ben Bezugszahlen wie bei dem ersten Ausfiilirungsbeispiel 
und zusStzlich den Buchstabenindex a auf. 

GemaB Fig. 6 hegt die zu einer Federeinrichtung 14a ge- 
horende Schraubenfeder ISa und ist mit ihrem einen Ende 
am Rahmen Ua angelenkt. Das andere Ende 16a ist mit dem 
einen Arm 18a eines Winkclhebcls 19a gelcnkig verbunden. 
Der Winkelhebel 19a wiedemm ist am Ralimen 11a ange- 
lenkt, wie Fig. 11 zeigt. Die Federeinrichtung 14a bzw. die 
beiden Schraubenfedem 15a befinden sich im Inneren des 
Rahmens Ua. Gleiches gilt fiir die beiden Winkelhebel 19a. 

Mit einem weiteren Arm 20a greifen die Arme 20a durch 
Offnungen 21a in einer Seitenwand 22a des gehauseformi- 
gen Rahmens 11a und sind mit den auf beiden Seiten des 
Rahmens 7a befindlichen Langstragem 6a des Fahrwerkes 
4a verbunden. Die Anordnung der einzelnen Teile ist dar- 
uberhinaus so gewahLt, daB Langenanderungen der Schrau- 
benfedem 15a zu senkrecht dazu gerichteten Bewegungen 
der jewciligen AnlenkstcDe an den LangsU-agem 6a fiihren. 

Es versteht sich schlieBlich, dafi die Schwenkachsen 12a 
und ihre Lagerang ebenso gestaltet ist wie bei dem zuerst 
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel. 

Die J'ig. 3 und 7 stimmen daher inhaldich uberein. 

Der durch die Seitenwand 22a greifende Arm 20a ist 
schlieBlich auBen am Rahmen 11a gefiihrt. Dazu dicnt cine 
Schiene 23a. Sie ist in der Ansicht gemaB Fig. 6 bogenfor- 
mig. 

Am Arm 18a befindet sich ferner ein konsolenartiger Ab- 
standshalter 24a, an dem der Langstrager 6a mit einem PaB- 
stiick 25a angeschraubt ist (Fig. 8). 
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Die Fig. 9 bis 11 zeigen im Schnitt, daB der Abstand der 
Raupen 2, 2a bzw. 3, 3a vom Rahmen 11, 11a unterschied- 
lich groB sein kann. Die Fahrwerkbreite laBt sich daher an 
Kundenwunsche anpassen, ohne daB das Grundgerat veran- 
den werden riiuB. Erreicht wird dies mil Hilfe unterschied- 5 
lich langer Lagerhillsen t3, 13a und unterschiedlich groBer 
Zwischenstiicke 26 gemaB Fig. 10 zwischen der unteren An- 
lenkstelle 27 der Schraubenfeder IS und dem Langstrager 6 
des Fahrwcrkes 4 gemaB Fig. 10 bezichungsweise mit Hilfc 
unterschiedlich groBer Abstandshaller 24a bzw. 24a' gemaB lO 
Fig. 11. 

Zur Veranderung der Bodenfreiheit kOnnen auch die Be- 
festigung der Schwenkachsen 12, 12a sowie die fahrwerks- 
eitige Anlenkung der Schraubenfedem 15 bzw. ihrer Win- 
kelhcbel 19a angcpaBt werden. is 



Patentanspriiche 

1. Raupenfahrzeug mit einem getrennt antreibbare 
Raupen (2, 2a beziehungsweise 3, 3a) aufweisenden 20 
Fahrwerk (4, 4a), mit einem auf dem Fahrwerk (4, 4a) 
angeordneten Aufbau (5, 5a) sowie mit mindestens ei- 
nem Werkzeug, dadurch gekennzdchnet, daB der 
Aufbau (5, 5a) am Fahrwerk (4, 4a) um eine Achse 
(12', 12a') schwenkbar angelenkt ist und daB minde- 25 
stens eine Federeinrichtung (14, 14a) im Abstand von 
der Achse (12', 12a') zwischen Fahrwerk (4, 4a) und 
Aufbau (5, 5a) angeordnet ist. 

2. Raupenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Achse (12', 12a') von einer auf jeder 30 
Seite des Aufbaus (5. 5a) angeordneten Schwenkachse 
(12, 12a)gebildetist. 

3. Raupenfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (14) sich im 
wesentlichen vertikal erstreckende Schraubenfedem 35 
(15) umfaBt. 

4. Raupenfahrzeug nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (14a) sich 
im wesentlichen horizontal erstreckende Schraubenfe- 
der (15a) umfaBt. 40 
.5. Raupenfahrzeug nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Ansprijche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schraubenfeder (15) mit ihrem einen Ende am Langs- 
trager (6) des Fahrwerks (4) und mit ihrem anderen 
Endc am Rahmen (11) des Aufbaus (5) gclagert sind. 45 

6. Raupenfalirzeug nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
liegende Schraubenfeder (ISa) im Inneren des Rah- 
mens (11a) angeordnet ist. 

7. Raupenfahrzeug nach mindestens einem der vorher- 50 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
schwenkbar gelagerter Winkelhebel (19a) jeweils der 
liegenden/horizontal angeordneten Schraubenfeder 
(15a) zugeordnet ist und durch eine Offnung (21a) mit 
dem Fahrwerk (4) verbunden ist. ss 

8. Raupenfahrzeug nach mindestens einem der vorher- 
gehcnden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Falirwerk (4, 4a) langs einer Schiene (23, 23a) um die 
Schwenkachse (12, 12a) gefuhrt ist. 
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